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Bi dajatev odpravila tezave
zrazgradnjo avtiomobilov?

V Sloveniji razgradimo le pet tisoc¢ izmed vsako leto 60 tisoC
izrabljenih motornih vozil

ANDREJALONCAR
andreja loncar@finance st

Izmed vsako leto nekaj de-
set tisoé izrabljenil mo-
fornih vozil v Sloveniji jilu
koncesionarji za ravnanje
s tovrsinimi odpadki pre-
delajo le dobrih pet tisod. V
medresorskem usklajeva-
nju je predlog posebne da-
jatve za imetnike vozil. Ta
najbi prenchala le s proda-
jo ali cddajo vozila v raz-
gradnjo. z

Clanice Evropske unije mora-
jodoleta 2015 doseci cilj 95-od-
stotne predelave in 85-odsto-
ine reciklaze izrabljenih mo-
tornih vozil (IMV) za povprec-
1o maso v tem letu prevzetih
vozil. Tega ne bo lahko dose-
¢i, pravijo na ministrstvu: »Do-
seganje ciljev je odvisno pred-
vsem od recikliranja plastike
iz IMV, kar je povezano z ob-
stojem tehnologij za ucinko-
vito loCevanje plastike iz lah-
ke frakcije po drobljenju IMV.
Te pa so vecinoma Sele v na-
Criovanju.« Evropska komisi-
ja sicer nacrtuje revizijo, a bo-
do postavljeni cilji kvalitativio
najverjetneje ostali taksni, kot
so bili dolo€eni, saj bi odstopa-
njalahko upoc€asnila tempona-
¢rtovanjainrazvoja omenjenih
tehnologij, pravijo.

Dodaini stros$kizaradi
divektive

Franci Lenart, direktor Ekomo-
bila, podjetja za ravnanje z iz-
rabljenimi vozili, na drugistra-
nimeni, daje cilj dosegljiv. »La-
nismo imeli 90-odstotno stop-
njo vnovicne uporabe in reci-
Kliranja,« pravi (EU zdaj zahte-
va 85-odstotno reciklazo). Ka-
ko bodo deleZ povecali na 95
odstotkov?

»Vedji del tega cilja seda do-
sedi pri plasticnem delu. Avto-
mobilska industrija Ze dolgo
vsemateriale kodira. Imajoin-
formacijsko podporo, zato ve-
mo, izkateregamaterialaje po-
samezen del avtomobila. Zdaj
imamo dve mozZnosti - ali gre
avto v razrez in se potem loc¢i
na razliéne materiale ali pa se
plasti¢ni materiali najprej ro¢-
no odstranijo in gre v predela-
vo samo kovinski del avtomo-
bila. Prvamoznost zahteva do-
datne, zahtevnejSe tehnoloske
postopke, ki jih pri nas ne poz-
namo, zato bi bilo treba mate-
rialeizvaZati, druga pave€roc-
negadela. Tako sta obe poveza-
ni z dodatnimi stroski.«

Vrazgradnjoledelek
izrabljenih vozil

V Sloveniji le majhen delez av-
tomobilov docaka predelavo,
ki je dolocena z uredbo o iz

Kako praviino oddati vozilo vrazgradnjo

B Zadniji imeik vozila to pripelje na zbiralno mesto aliv obrat za
razgradnjo. V Sloveniji so trije obrati za razgradnjo (Karbon, Av-
totransporti Kastelec in Saubermacher) ter 50 zbimih mest, ki si jih
lahko ogledate na spletni strani (www.eko-mobil.si),

B Za oddajo vozila potrebujete osebni dokument in prometno do-
voljenje. Ob oddaji prejmete potrdilo o razgradnii, s katerim odjavi-
te vozilo iz prometa. Razgradnja je brezplacna.

rabljenih vozilih. Tako so cen-
tri za predelavo lani po podat-
kih ministrstvarazgradili 5.447
IMV, zdaj jih okrog 500 na me-
sec. »V Ekomobilu se trudimo
ozavescati ljudi in skrbimo za
trzenjske akcije, a ne moremo
konkurirati sivemu trgu, kjer
preprodajalci odkupujejo av-
tomobile za simboli¢en znesek,
nato paprodajajo rezervne de-
leinsekundarne surovine,« po-
jasnjuje Lenart.

Po njegovem v Sloveniji le-
tno nastane okrog 60 tiso¢
IMV, okrog 35 tiso¢ jih konc¢a
na sivem trgu, preostalih 20
tiso¢ pa naj bi bilo prodanih
predvsem na Balkan in vzhod.
Pri tem Lenart poleg ekonom-
ske oporecnosti opozarja na
ekoloski vidik: »V avtormobilu
je okrog 50 kilogramov nevar-
nih snovi, veliko plastike in ne
vemo, kje to koné¢a.«

Na ministrstvu priznavajo,
da velik delez nastalih IMV ni
zajet v okviru vzpostavljenega
sistema razgradnje, a ob tem
dodajajo, dase tudivdrugihdr-
Zavah ¢lanicah EUsrecujejosto
tezavo.»Po podatkih Eurostata

na obmocdju EU leino ponikne
vec kot Stiri milijone vozil. Kot
glavne razloge - naravni celot-
ne EU - lahko navedemo izvoz
avtomobilov, preden doseZejo
konec Zivljenjske dobe, legal-
no prodajo rabljenih vozil kot
nacin prikritja nelegalne de-
javnosti (izvoz poskodovanih
ali ukradenih vozil), nelegal-
no razgradnjo za rezervne de-
le oziroma sekundarne surovi-
ne, zapuicena vozilain garazi-
ranje,« nastevajo.

Vprasljiva ekonomska
upravit¢enost

V Sloveniji imamo tri uradne
razstavljavce avtomobilov, to
so podjetja Karbon, Avtotran-
sporti Kastelec in Sauberma-
cher. Tasoleta 2011 ustanovila
Ekomobil, s katerim je lani 99
odstotkov uvoznikov in pro-
izvajalcev avtomobilov podpi-
salo pogodbo za razstavljanje
avtomobilov. Proizvajalci in
uvozniki avtomobilov so na-
mre¢ odgovorni tudi zaravna-
nje z odpadnimi avtomobili, s
pogodbo pa so to odgovornost
prenesli na Ekomobil.

Zaradi majhnega deleza v
uradnih obratih razstavlje-
nih vozil se poraja tudi vpra-
Sanje o ekonomski upravice-
nosti, pravi Lenart, ki poleg
Ekomobila vodi obrat za raz-
stavljanje Karbon. »Izrac¢una-
li smo, da moramo v Karbo-
nu za doseganje praga donos-
nostiletno predelati 2.300 vo-
zil, zdajjih predelamo 600. Ce
drzava ne uredi podrocja, po-
tem je res vprasanje, ali je smi-
selno vzdrZzevati sistem s 50
zbiralnimi mesti in se truditi
zadostiti strogim zakonskim
zahtevam,« pravi.

Storitve so brezplacne za
imetnike vozil, prav tako za
uvoznike in proizvajalce, raz-
laga Lenart. Kako torej pokri-
jejo stroske? »lzvajanje siste-
ma se financira s prodajo ma-
teriala. Najprej pogledamo, ali
se lahko kaj proda kot rezerv-
ni del, potern lo¢imo materi-
ale, ki jih lahko prodamo kot
sekundarne surovine - to so
kovine, plastika -, in materi-
ale, za katere moramo placati
predelavo,« pojasnjuje. Doda-
ja, dalahko materiale prodajo

B »Ministrstvu smo prediagali posebno dajatev na vozilo,

ki jo voznik platuje vsako leto do prodaje ali eddaje v
razgradnjo, ne glede na to, ali aviomobil uporablja in ali je
registriran. Govor je bil o znesku med 150 in 200 evri naleto.
Hikrati bi se lahko zimanjSale druge dajatve na vozila. V igriso
bile $e druge razlifice,« moZne ukrepe za vetjo ucinkovitost
sistema za ravnanje z izrabljenimi vozili pojasnjnje direiior

Ekomobila Franci Lenart.

le tistim, kiimajo dovoljenje za
predelavo, celotna pot materi-
ala in delo pa morata biti evi-
dentirana.

Predlagajodajatev
zaizrabljena vozila
Glavni razlog za manjsi zajem
IMV vsistem razgradnje je zlo-
raba instrumenta odjave vozi-
la iz prometa. »Zadnji voznik
lahko odjavi vozilo iz prometa
stoizjavo, s Cimerizjavlja, daje
avtona njegovilokaciji. Potem
avto proda, za njim se izgubi
sled. Pravilno bi bilo, da ga od-
davrazgradnjo. TeZavaje pred-
vsem, da izjav o lokaciji nihce
ne preverja,« dodaja Lenart.
Kot pravi, Zeleta prepricuje-
joministrstvo, daje treba to po-
drocje urediti, a se ni€ ne pre-
makne. »Predlagalismo poseb-
nodajatev na vozilo, kibijovo-
znik placeval vsakoleto do pro-
dajeali oddaje vrazgradnjo, ne
glede nato, ali avtomobil upo-
rabljainalijeregistriran. Govor
je bil 0 znesku med 150 in 200
evrina leto. Hkrati bi se lahko
zmanjSale druge dajatve na vo-
zila. Vigri so bile Se druge raz-

li¢ice.« Na okoljskem ministr-
stvusonam potrdili, daje pred-
log za posebno dajatev v med-
resorskem usklajevanju, a da
dogovor za zdajni doseZen.

Zanepravilno odstranitev
do15tiscc¢akovglobe
Nadzor nad izvajanjem uredbe
o izrabljenih vozilih opravlja-
jo okoljski inSpektorji. Ured-
ba predvideva globe, ¢e zadnji
imetnik izrabljenega vozila ne
odda na zbiralnem mestu aliv
obratu zarazstavljanje, ceizra-
bljeno vozilo pusti vnaravnem
okolju, ga odvrze, razstavializ
njim drugace nenadzorovano
ravna ter Ce nekdo razstavlja
izrabljena vozila, pa ni uprav-
ljavec obrata za razstavljanje.

Za pravne osebe znasa glo-
ba od pet do 15 tiso¢ evrov, za
odgovorne osebe pravnih oseb
od tiso¢ do 2.500 evrov, za fi-
zi¢ne osebe pa je predpisana
globa od tiso¢ do 1.200 evrov.
Lani so inspektorji izdali 15
ureditvenih odlocb, uvedli 14
prekrikovnih postopkov ter
izrekli globe v vrednosti 30 ti-
soC evrov.
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